Otazky z piredmétu OUV

1. Popiste ukony kontroly vozidla pred jizdou.

Ridi¢, kdyz k vozidlu pfichazi, vidi, jestli tam vozidlo je, jestli je kompletni. Pti bliz§im
pohledu zkontroluje ptipadny unik provoznich kapalin (pohledem pod vozidlo). Usedne za
volant, zapne zapalovani. Pohledem kontroluje funk¢énost vSech kontrolek. Béhem nékolika
vtefin musi vSechny kontrolky, kromé€ mazani, dobijeni, ru¢ni brzdy a EDC, zhasnout.

Provede nastartovani motoru. Po dobu nez dojde k natlakovani vzduchové soustavy, zkontroluje
funk¢énost vnéjsiho osvétleni vozidla a kola s pneumatikami. Provéii ulozeni a upevnéni nakladu a
povinnou vybavu.

2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubky drazek dezénu pneumatiky.
Tlak vzduchu kontrolujeme tlakomérem, hloubku drazek hloubkomérem, ¢i odhadem dle
znacky TWIL.
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Vyska znacky je 1,6 mm.Pfedepsané hodnoty: minimalni hloubka dezénu 1,6 mm (mopedy
1,0 mm). Zimni pneumatiky na zasnézené, namrzlé vozovce 6 mm (osobni 4 mm).Tlak
vzduchu uréuje vyrobce v Navodu k obsluze a udrzbé. Vozidla nad 7,5 t musi mit tento udaj
nad napravou. Rezervni kolo se husti na tlak, ktery odpovida nejvyssi hodnoté pro dané
vozidlo.

3. Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovliviiujici jejich Zivotnost.
Kontrolujeme, zda disky nejsou deformované, ¢i jinak mechanicky poskozené nebo
nadmérné zkorodované. Pneumatika nesmi byt opotiebend pod stanovenou mez,
mechanicky poskozena (nesmi byt odhalena nebo poskozena kordova vrstva), a nesmi na ni
byt vybouleniny.
Nejvyznamnéj$im faktorem ovliviiujicim Zivotnost pneu je tidi¢. Jeho styl jizdy — rozjezd,
zastaveni, prejizdéni obrubnikil, vjizdéni do vytlukd, kanalt, apod. Kvalita oSetfovani
vozidla — kontrola tlaku vzduchu, kontrola geometrie, funkénost tlumict pérovani,
zatézovani vozidla. Zivotnost dale ovliviiuji klimatické podminky a prostiedi (kamenolom,
dalnice, ¢eska dalnice, aj.).



4. Jaké jsou nejcasnéjsi priciny poskozeni plast'i pneumatik a jejich projevy.
Nejcastejsimi pri¢inami jsou mechanické poskozeni (bo¢ni priuraz, ¢elni priraz) a nespravna
udrzba vozidla. Projevy nespravné geometrie (sbihavost, odklon kola), dlouhodobé
pohusténé, popk. piehusténé pneu. Castou piicinou je i otdr &asti vozidla nebo nakladu o

pneumatiku.

5. Popiste postup pii vyméné kola.
Z hlediska bezpecnosti je dulezita volba mista, kde bude oprava provedena a pouziti

ochrannych pomucek (reflexni vesta, pracovni rukavice

- zapnout vystraznou funkci smérovych svétel

- odstavit vozidlo mimo jizdni drahu

- pfi vyméné¢ na vozovce nebo v jeji blizkosti vozidlo tadné oznacit vystraznym
trojihelnikem

- zajistit vozidlo proti pohybu parkovaci brzdou a zakladacimi kliny na opacné strané
vozidla



- pfipravit nafadi a nahradni kolo
- pred zvednutim napravy povolit matice kola
- zvednout napravu podle pokynti vyrobce
- odSroubovat povolené matice kola
- nadzvednout kolo montdzni pakou
- nasadit ndhradni kolo a naSroubovat matice kola
- dotdhnout matice kola a ndpravu spustit
- plné dotdhnout matice kola
- poskozené kolo upevnit do drzaku a sklidit nafadi a vystrazny trojihelnik
- vyjmout zakladaci kliny
- provést znovu kontrolu dotazeni matic po ujeti asi 50 km

6. Popiste kontrolu mnoZstvi oleje v motoru a zpusob jeho dopliiovani, ¢asové intervaly pro

jeho vyménu.

Mnozstvi oleje v motoru fidi¢ kontroluje pred kazdym spusténim motoru pohledem na
ukazatel. V ptipadé potieby je nutno sklopit kabinu fidi¢e kontrolu provést pomoci tyCovité
mérky. Lhlity pro vyménu stanovi vyrobce vozidla s ohledem na ujetou vzdalenost (navod k
obsluze a udrzb¢). Pokud vozidlo vykonovy limit nesplni v pribé¢hu dvou let, je nutno,
nejpozdéji po dvou letech olej vymeénit. Pii dopliiovéni oleje a jeho vymeéné je tieba dbat
pokynil vyrobce (znaceni oleje — viskozni tfida, apod.).

BSLO%A

7. Popiste funkci signalizace spravné ¢innosti dobijeni akumulatoru a mazani motoru ridici
vozidla a signalizaci pripadnych projevi poruch béhem jizdy vozidla.

Pti zapnuti zapalovani se rozsviti Cervené kontrolni svitily se symbolem baterie (dobijeni) a
olejnicky (mazéani). Po nastartovani motoru musi kontrolky zhasnout. Pokud dojde k zavadé
béhem jizdy, Cervena kontrolka se rozsviti. Dobijeni — lze nouzové dojet do nejbliz§iho
mista, kde lze provést opravu (nejcastéji vyména femene). Mazani — okamzité zastavit
vozidlo a vypnout motor, jinak hrozi poSkozeni motoru.
8. Popiste kontrolu a oSetfFovani kapalinové chladici soustavy vozidla a zajiSténi regulace
provozni teploty motoru.

Zakladnim principem kapalinového chlazeni je cirkulace chladici kapaliny, kterd odvadi
teplo z nejvice tepelné exponovanych mist a jeji nasledné ochlazeni. Soustava musi byt
tésna, aby nedochdzelo k uniku chladici kapaliny a tim snizovani chladiciho U€inku.
Kapalina nesmi byt agresivni vii¢i materidlu motoru, musi mit vysoky bod varu a nesmi v
zim¢ zamrznout. Tyto podminky spliuji vSechny dostupné ptipravky. Regulaci teploty
zajist'uje termostat a ventilator, ktery zintenzivituje priichod vzduchu pies chladic.
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2 - hlava valcd 13 - wipustny kohout

4 - otvor rozvadéciho potrubi 14 - piivodni potrubi

5 - rozvadéci potrubi 15 - blok valcd

B - termostat 16 - uzavér chladife

7 - odvadéeci potrubi 17 - hadice

8- pfepoustéci kanal 18 - uzdvér nadriky

9- obéingé kolo cerpadia 19 - wyrovwnavaci nadrika
10 - femenice 20 - znacka "MIN"

9. Popiste signalizaci teploty chladici kapaliny Fidi¢i a postup, doslo-li k prehfati motoru
v koloné apod.).

Zakladnim principem pro sniZeni provozni teploty motoru je sniZit jeho zatiZeni. Toho
docilime fazenim niZSiho pfevodového stupné. Extrémnim zpisobem podfazeni je ponechat
motor béZet na misté na volnobéh. Pokud je dostatek chladici kapaliny a je zajiSténa
cirkulace. Az dojde ke sniZzeni teploty na provozni, Ize motor zastavit a lokalizovat a
odstranit zavadu.

10. Popiste kontrolu a oSetfovani vzduchové chladici soustavy vozidla a zajisténi regulace

provozni teploty motoru.

Vzduchova chladici soustava se pouziva u historickych vozidel P-V3S, Tatra. Ventilatorem s
velkym vykonem je proud vzduchu hnan pies motor. Pro usmérnéni proudu vzduchu
pouzivame oplaStovani a usmérnovaci plechy. Regulace provozni teploty se provadi
regulaci mnozstvi vzduchu, ktery nasava ventilator (rolety, zaluzie). Vozidla Tatra pouzivaji
pohon ventilatoru ptfes hydrodynamickou spojku, kterd je zadsobena motorovym olejem.
Teprve po dosazeni provozni teploty dojde k sepnuti spojky.
Osetfovani — Cistota zebrovanych ¢asti, pohon ventilatoru, tésnost oplastovani



11. Popiste hlavni ¢asti palivové soustavy vznétového motoru.
Nadrz s ukazatelem stavu paliva, podavaci Cerpadlo, jemny Cisti¢ paliva, vysokotlaké
cerpadlo. Dalsi uspotadani se 1iSi podle zptsobu fizeni dodavky paliva do motoru.

Commonrail (3 generace podle hodnoty vstfikovaciho tlaku, PD — pumpe diesse, TDI,
apod.).
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12. V ¢em spociva udrzba a oSetirovani palivové soustavy vznétového motoru.
Nejdulezitéjsi je kvalita tankovaného paliva. V pravidelnych intervalech (pfedepsanych
vyrobcem) se provadi vyména jemného CistiCe paliva. Je nutno zajistit tésnost palivové
soustavy. Je mozno pridavat rizna aditiva, ktera zamezuji ukladani necistot, zvysuji
cetanové Cislo, snizuji teplotu tuhnuti, apod.

13. Popiste postup pri odvzdus$néni palivové soustavy vznétového motoru.
Nejdiive je nutno odstranit pfi¢inu zavzdusnéni. Nejcastéji doplnit palivo. Pomoci ru¢niho
cerpadla natlakujeme soustavu a povolime odvzdusnovaci Sroub na jemném Ccisti¢i paliva.
Sroub opét dotdhneme, natlakujeme, povolime. Postup je nutno opakovat az dokud z
odvzdusiovaciho Sroubu unika ¢ista nafta bez bublin.

14. Popiste postup pri hledani pri¢iny zavzduSnéni palivové soustavy vznétového motoru.
V prvni fad¢ je nutno zkontrolovat mnozstvi paliva v nadrzi.

Pokud neni zjevné kudy palivo unika, popi. soustava nasava vzduch, je nutno postupné



provéfit vSechna potrubi, hadice, spoje.
15. Popiste funkci regulatoru otacek vstrikovaciho ¢erpadla a funkci omezovace rychlosti.
Regulator otacek se diive pouzival k nastaveni volnobéZnych a maximalnich otacek motoru.
V soucasnosti tyto funkce piebira elektronicka fidici jednotka.
Omezovac rychlosti je zafizeni, které vozidlu zabranuje prekroCeni nejvys$s$i dovolené
rychlosti. U ndkladnich vozidel 85-90 km/h, u autobust 105-110 km/h.
16. Popiste kontrolu a udrzbu vyfukového systému motoru.
Cilem je zamezit pronikani vyfukovych plynl do kabiny fidie a spravného spalovani.
Soucasti vyfukového systému je odlehcovaci vyfukova brzda, kterd pii netésnosti
vyfukového potrubi ztraci na u€innosti.
17. Popiste, jakou funkci plni filtr pevnych ¢&astic, jeho umisténi na vozidle a jakymi zptusoby
Ize ovlivnit jeho Zivotnost.
Snizuje mnozstvi Skodlivych exhalaci ve vyfukovych plynech. Je soucasti vyfukového
systému motoru. Zivotnost je ovlivnéna kvalitou pohonnych hmot a jizdnim stylem fidice.
18. Popiste ¢innost turbodmychadla, funkci chladi¢e vzduchu (mezichladice) a zpusob jejich
oSetFovani.

A vantila

Turbodmychadlo je relativné jednoduché zatizeni, které bez zvyseni spotteby paliva zvysuje
vykon motoru. Sklada se ze dvou lopatkovych strojii — turbiny a dmychadla, umisténych na
spole¢ném htideli. Pfes turbinu prochdzeji vyfukové plyny, které ji roztaCeji. Tim se roztaci i
lopatky dmychadla, ptes které zase nasdva motor vzduch. Tim, Ze zvySime tlak v sani,
zvysime 1 tlak na pocatku komprese, ¢imz se zvySuje mnozstvi kysliku. Kyslik podporuje
hofeni smési. Tim, ze vzduch stlatime, dochdzi k jeho zahtivani. Tento jev miizeme
eliminovat zafazenim mezichladiCe stlaeného vzduchu. K zajisténi dlouhé Zivotnosti
dmychadla je nutné do dosazeni provozni teploty motor udrzovat do 70% max. otacek a
pfed vypnutim motoru nechat motor béZet nékolik malo minut na volnobéh, aby doSlo ke
zchlazeni a dotoCeni turbiny.
19. Popiste oSetirovani Cisti¢e vzduchu (suchy, mokry) a v ¢em spociva udrzba plniciho
systému motoru.

V soucasnosti vyhradné suchy. OSetfuje se vyménnym zptisobem. Jednd se o papirovou
vlozku s kovovym rdmem. Ke zvySeni Uc€innosti lze pouZzit 1 bavinénou vlozku (tzv.
sportovni filtr), ktera Ize vyprat a konzervaci opétovné pouzit.




20. Popiste, jakou funkci plni u vozidla spojka a jakymi zpisoby lze ovlivnit jeji Zivotnost.
Spojka je zatizeni, které slouzi ke kratkodobému pieruseni toc¢ivého momentu od motoru na
dalsi casti prevodného ustroji. Toho vyuzivame pfi rozjezdu, zastaveni a fazeni jednotlivych
prevodovych stupiitl. Zivotnost ovliviiuje zejména fidi¢. Neponechava nohu na pedalu pii
jizd€, spravné manipuluje se spojkou pii rozjezdu a tazeni. Kromé uvedenych divodi
neslape na spojku, apod.

21. Popiste, jakou funkci plni u vozidla prevodovka, rozdélovaci prevodovka, spojovaci hridel,
rozvodovka, diferencial a kolové redukce, v ¢em spociva jejich oSetfovani.

Ptevodovka slouzi k ekonomickému vyuziti sily motoru. Zménou ptevodového poméru lze

ménit rychlost otaceni vystupniho hiidele, umoznuje zatazeni neutralu (oddélit motor od
ostatnich ¢asti pfevodného ustroji) a ménit smysl otaceni (zaradit zpatecku).
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Rozdélovaci pievodovka slouzi k tomu, aby bylo mozno odebirat to¢ivy moment k nékolika
dalsim skupinam prevodného ustroji. (pohon 4x4, 6x6, . . . , pohon pomocnych zatizeni, aj.)




Spojovaci htidel slouzi ke spojeni téch ¢asti pfevodného ustroji, které netvoii jeden
konstruk¢ni celek nebo na sebe bezprostiedné nenavazuji.

Rozvodovka je konstrukéni skupina, kterou tvofii staly pfevod a diferencial. Staly prevod
méni smér to¢ivého momentu z podélné¢ osy vozidla na pfi¢nou. Diferencidl umoziuje
rozdilné otaceni kol na levé a pravé strané vozidla pii prijezdu zatackou.

Kolova redukce je archaismus, ktery se jiz nepouziva. U terénnich vozidel (P-V3S) bylo
dosazeno zvétSeni svétlé vySky a tim priichodivosti. Autobusy mély opacné konstrucni
uspotadani a tim bylo dosazeno snizeni podlahy vozidla.
22. Popiste rozdil mezi synchronizovanou a nesynchronizovanou prevodovkou, zpiisob jejich
ovladani a pouZiti ve vozidlech.

K aktivaci jednotlivych pfevodovych stupni je nutno dosahnout vyrovnani otacek vstupniho
a vystupniho htidele. U nesynchronizované pievodovky toho musi docilit fidi¢ tzv. dvojim
vyslapavanim spojky. Synchronizovana prevodovka obsahuje synchroniza¢ni spojky, které
supluji ¢innost fidice pii dvojim Slapéani spojky a zvysuji tak komfort ovladani.
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23. Popiste vyznam kombinovanych (ptlenych) pievodovek a jakou funkci plni uzavérka
diferencialu.
Pokud pouzZijeme piilené¢ prevodové stupné, zdvojndsobime celkovy pocet pievodovych
stupnil, coz vede k lepSimu vyuziti sily motoru. Zejména kdyz je vozidlo zatizeno hmotnosti
blizkou maximalnimu pfipustnému zatizeni.
Uzavérka diferencialu vytadi diferencial z ¢innosti, pokud je tfeba ptekondvat Clenity terén.



24. Popiste, jakou funkci pIni na vozidle tlumice pérovani a stabilizator, projevy jejich
nespravné ¢innosti na technicky stav vozidla a bezpecnost jizdy.
Tlumi¢ pérovani zajistuje, aby se pii jizdé¢ pfes nerovnosti eliminoval negativni vliv
pruzicich prvkl (vinuté pruziny, vzduchové pruziny, torzni tyce, apod.) a byl zajistén
maximalni kontakt pneumatiky s vozovkou.

plynowvy
poistaf

pracovni pist

. prostor
s olajam

délici pist

vyrovnavaci
prostor

plynovy
polstaf

spodni ventil

Stabilizator zabrafiuje nadmérnému naklanéni vozidla (mapf. v zatackach).

Nespravna funkce zhorSuje jizdni vlastnosti vozidla. Ovladatelnost a stabilitu v zatackach a
prodluzuje brzdnou drahu. Nefunkéni tlumi¢ rérovani se po urcité dobé projevi na
opotfebeni pneumatik.

25. Popiste tcel posilovace brzd a Fizeni na vozidle, pro¢ se nesmi za jizdy vypinat motor.
Posilova¢ brzd je zafizeni, které vyuzivaji zejména osobni vozidla. Nasobi fidi¢ovu
svalovou silu, kterou piisobi na brzdovy pedal. Tim dochazi k intenzivnéjSimu brzdéni a
zvySeni bezpecnosti provozu a komfortu ovladani. U nékladnich vozidel nelze pouzit,
protoze u vétsiny vozidel jsou pouzity vzduchové brzdy. Ridi¢ piekonava pouze odpor
pruziny, ktera uzavira ventil, ¢ili odpor je minimalni.

Posilovaé tizeni je rovnéz zélezitost spojena s osobnimi vozidly. U nakladnich vozidel se
posilova¢ pouzival natposledy u vozidel Tatra 148. Nov¢jsi ndkladni vozidla pouzivaji tzv.
strojni fizeni, kdy tidi¢ ovlada hydraulicka Soupatka a tlakova kapalina pracuje za n¢;j.
Pokud dojde k zastaveni motoru, vS§echny posilujici systémy se stavaji nefunkénimi.

26. Popiste ucel antiblokovaciho systému (ABS) na vozidle a kontrolu jeho spravné funkce.
Pokud pfi intenzivnim brzdéni dojde k zablokovani kol, vozidlo se stava neovladatelnym e
jede v pfimém sméru. Protiblokovaci systém zabranuje zablokovani jednotlivych kol pii



intenzivnim brzdéni. Na kazdém kole je snimac otacek, ktery dava informace elektronické
fidici jednotce ABS. Tato jednotka ovlada brzdny tlak na jednotlivych kolech. Pokud dojde k
zablokovani kola, fidici jednotka snizi brzdny tlak na tomto kole. To se dé&je az do
okamziku, kdy se kolo za¢ne otacet. V tom okamziku je zase brzdéno maximalnim tlakem.
Komunikace mezi snimaci a fidici jednotkou probihd nékolikrat za sekundu. Vyslednym
efektem je, ze tidi¢ muize i pii intenzivnim brzdéni korigovat smér jizdy.

Funk¢nost 1ze provérit pred spusténim motoru — po zapnuti zapalovani se na kratkou dobu
rozsviti kontrolka ABS, kterd po nékolika vtefinach zhasne. Za provozu — pii intenzivnim
brzdéni pulzuje brzdovy pedal.

i

Princip dinnosti protiblokovaciho systému ABS: 1 - impulsni kotoué; 2 — snimad
otdcéek: 3 - Fidici jednotka; 4 - pist; 5 zpéiny ventil: 6 — hlavni brzdovy vilec;
7 — regulacni ventil: &8 — elektromagneticky ventil; a — brzdovy okruh; b elekiricky
brzdovy okruh; ¢ — okruh ABS

27. Popiste ucel systému regulace prokluzu kol hnacich naprav (ASR) a kontrolu jeho spravné
funkce.
Jedna se o systém, ktery izce spolupracuje se systémem ABS. Pti akceleraci se zvysSuje
hnaci sila a kola pfenaseji vysoky kroutici moment na vozovku. Pokud je dostate¢na adheze
a zatizeni napravy, vozidlo za¢ne zrychlovat. Pokud ale pfenaseny kroutici moment piekroci
adhezni moznosti, za¢ne prokluzovat. Tim dojde ke ztrat€¢ bocni sily, vozidlo se stane
sméroveé nestabilni a dochazi ke zbyte¢nému opottebeni pneumatik. V tomto okamziku
zacne pracovat systém ASR a snizi to¢ivy moment pfenaseny na kola tak, aby se prestala



protacet a vozidlo opét ziskalo smérovou stabilitu, ale aby se pfitom pienesl co nejveétsi
kroutici moment. Ke snizeni miize dojit ttemi zpisoby:
- ptibrzdénim prokluzujiciho kola (pouzivaly prvni systémy, jde o mén¢ vyhodnou variantu)
- doCasnym zasahem do elektronického ftizeni motoru - napf. snizeni dodavky paliva,
zménou predstihu atd. a tim snizeni jeho vykonu
- kombinaci pfedchozich dvou moZnosti

28. Popiste funkci provozni, parkovaci, pomocné (odleh¢ovaci) a nouzové brzdy.
Provozni brzda — brzdovy pedal na podlaze vozidla. Aktivuje provozni brzdu a pouZzivi se ke
korekci rychlosti, popt. zastaveni vozidla v provozu.
Parkovaci brzda — slouzi k zajiSténi stojiciho vozidla. Ovlada se pakou, ktera musi
zapadnout za zépadku.
Odlehc¢ovaci brzda — vyfukova, popft. retardér. Snizuje opotiebeni provozni brzdy a zvysuje
plynulost jizdy.
Nouzova brzda — ovlada se pakou rucni brzdy v celém rozsahu aZ po zapadku. Slouzi k
nouzovému zastaveni vozidla pfi poruse provozni brzdy.

29. Popiste princip pomocné (odlehéovaci) brzdy (motorové, retardéru elektromagnetického a

retardéru hydrodynamického).

Odlehcovaci, vyfokova brzda snifuje opotitebeni provozni brzdy a pfispivd ke zvySeni
plynulosti jizdy. Jeji aktivaci se uzavie klapka ve vyfukovém potrubi, ¢imZ se znemoZni
odvod spalin a souCasné dojde k uzavieni pfivodu paliva. Nekteré systémy jesté odstavi
rozvodovy mechanismus a vSechny ventily zlistanou uzavieny. ZvySendm odporem voln¢ se
otacejicitho motoru dochazi ke zpomalovani vozidla.
Retardér je zafizeni, které vyuzivd fyzikalnich zakonid, hydrodynamickych nebo
elektromagnetickych. Umistuje se na napravu nebo hnaci hidel. Lze zatizeni umistit 1 do
ptevodovky, pak se jedna o tzv. intarder. Pfi ¢innosti se retardér intenzivné zahtiva a je tteba
jej chladit. Lze vyuzit chladici systém motoru.

30. Popiste princip ¢innosti kapalinové brzdy a vzduchokapalinové brzdy.
Kapalinova brzda funguje na principu Pascalovych zakont. Ridi¢ pies pedal brzdy ptisobi
na pist hlavniho brzdového vélce, ktery vytlacuje kapalinu do systému. Systém je uzavieny
a odvzdusnény. Kapalina tedy nema jinou cestu, nez do pracovnich valct, které rozeviraji
brzdové Celisti, ¢i stlacuji brzdovy kotouc. Velikost brzdné sily je zavisla na sile, kterou fidi¢
plsobi na pedal.

Mok trde

Vzduchokapalinova brzda ma dvé casti. Klasicka kapalinova brzda, kde ovSem na pist
nepusobi sila fidice, ale tlak vzduchové soustavy. Je to jeden ze zpisobu, jak zvysit brzdny
ucinek bez zvySovani fyzického plisobeni fidice. V soucasnosti se jiz nepouziva, lze vidét u
vozidel Avia a Ifa.
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31. Popiste princip ¢innosti vzduchové brzdy, vyjmenujte jeji hlavni ¢asti.

kompresor

odlucovac oleje

wono=

regulator tlaku
4. vzduchojem

Kompresorem stlaceny vzduch je zbaven vzdusné vlhkosti a zbytkt oleje v odlu¢ovaci. Aby
nedochazelo k piekroceni provozniho tlaku a poskozeni jednotlivych soucasti, je tlak
udrzovén na poZadované hodnoté regulatorem tlaku. Vycistény a zregulovany vzduch je pak
uskladnén ve vzduchojemech. Ridi¢ ovlada hlavni brzdovy valec a podle intenzity seslapnuti
propousti tlak do pracovnich valcti. Brzdéni ptivésu je zajisténo obdobnym zpiisobem po
propojeni vzduchové soustavy tazné¢ho vozidla s piivésem pomoci spojovacich hlavic.

32. PopisSte postup pri oSetifovani a udrzbé jednotlivych ¢asti vzduchové brzdy.

Zakladni tkony sméfuji k zajiSténi spravné funkce a spolehlivosti vzduchové soustavy. Je
trteba soustavu zbavovat zbytkli vzduSné vlhkosti, ktera kondenzuje v jednotlivych ¢astech.
K tomu slouzi odkalovaci ventily na vzduchojemech. V soucasnosti automatické, staci obcas
provéfit jejich funkEnost vychylenim vycnivajici ¢asti ventilu. Ke spravné funkci je nutno
zamezit pfipadnym netésnostem — kontrolovat, zda nedochazi k Uniku. Duletita je spravna
¢innost kompresoru — zejména zajistit jeho pohon (femeny). Pro ptipadné drobné opravy pii
Jizdé€ je vhodné s sebou vozit rychlospojky a ¢asti potrubi.




33. Popiste rozdil mezi kotoucovou a bubnovou (€elist'ovou) brzdou, jejich vyhody a
nevyhody.
Kotoucova brzda Bubnova brzda
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34. Vysvétlete, co se rozumi pod pojmem geometrie Fidici napravy vozidla.
Jedna se o soubor kontruk¢énich feSeni a nastaveni, jejichz tcelem je udrzovat vozidlo v
piimém sméru, nebo je po prijezdu zataCkou vratit do primého sméru. Sbihavost, popf.
rozbihavost — udrzuje vozidlo v pfimém sméru. Odklon kola — dle historickych prament
vymezuje vile v loziscich. VétSina soucasnych nastaveni je nula, ¢i zanedbatelnd hodnota.
Zaklon rejdového Cepu — tzv. zavlek kola — udrzuje vozidlo v ptimém sméru. Odklon, nebo
piiklon rejdového ¢epu — napomaha k vyrovnani kol po prijjezdu zatackou.

35. PopisSte nejcastéjsi projevy nespravné geometrie rFidici napravy vozidla.
Nespravna geometrie se projevi zhorSenymi jizdnimi vlastnostmi vozidla — stabilita, délka
brzdné drahy, udrZzovani pfimého sméru jizdy, nasledné 1 nadmérnym opotiebenim
pneumatik (zejména u sbihavosti).

36. Popiste postup pri oSetifovani akumulatoru a faktory ovliviiujici jeho Zivotnost.

Je tieba rozliSovat tzv. bezadrzbovy akumulator a idrzbovy. Oba je nutno udrzovat v Cistoté
a suché, aby nedochazelo k samovybijeni. Musi byt upevnény, aby nemohly plisobit Skody,
pokud by se pohybovaly. Dale je tfeba kontrolovat dotazeni kontaktli, aby nedochazelo k
opalovani kontaktt. Udrzbovy akumulitor méd na kazdém ¢&lanku zatku, kterou lze
kontrolovat vySku hladiny elektrolytu (10-15 mm nad horni okraj desek). Akumulatoru
Skodi dlouhodobé ponechani ve vybitém stavu, popf jen casteCné nabitém. Je citlivy na
mechanické poskozeni (obsahuje kyselinu sirovou).

37. Vysvétlete rozdil mezi paralelnim a sériovym zapojenim akumulatori a spravny postup
PFi jejich zapojeni a odpojeni.
Jedna se o dalsi archaismy. Pokud propojime dva stejné akumulatory (stejna kapacita)
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V prvnim ptipad¢ ziskame dvojnasobné napéti, ve druhém dvojnasobnou kapacitu.

38. Popiste funkci pojistek v elektrické soustavé vozidla a jejich umisténi.
Pojistky v elektrické soustaveé chrani spotiebice pied proudovymi razy nebo zkraty. Umisténi
dle Navodu k obsluze a udrzbe¢.

39. Popiste, jakym zpiisobem se provadi vyména Zarovek vnéjSiho osvétleni vozidla.
Podle pouzitého druhu Zarovky a pokynt vyrobce.

41. Popiste postup pii pripojeni tazného lana a tazné ty¢e a moZnosti jejich pouziti.
V zadni ¢asti je mozno pouzit zaves pro piives, v predni ¢asti vlecné oko. Ptipojeni je
identické s pfipojenim piivesu.

42. Popiste postup pri montazi snéhovych retézu.
Snéhovée fetézy rozprosttit tak, aby bylo mozno na né najet. Najet s vozidlem na fetézy a za
kolem spojit. Spojit napinaci mechanismus v predni ¢asti. Po ujeti nékolik otacek kola
provést dopnuti.

40. Vysvétlete symboly kontrolek a ovladacii na pristrojové desce (volantu) vozidla.
Zakladnim rozliSovacim znakem je barva — ¢ervena = nebezpeci, Zlutd nebo oranzova =
upozornéni, zelena = stav OK. Déle je pak dilezity piktogram.

Vazidiovy motor Prevodnd dstrojl Bradovi zafizeni Osvitien] vozidla Kabina Podvazek a ndstavba

corirdini mardni

aecbtctvatiod (&)
i gt
hivmd asviitiend - E ?‘au . ECAS varcvnd
- -
wyhdfviini venkowrich 3 pvadnuti
. s
potkdct svida risites (Q—c'- resdaci ndpraey

zapdtdal sklopnd
kaibirry

ECAS infomadni

.- @ @

[ Sy . motorov brzda
s D) e @
roznrva paliva mfrm

asonmil ABS
tadnidte vozidia
lak sdnd uzviidkn desrencidly witrgvnd ABS wystradnd funken
PO ok H ] piodni ndpravy . poipainého vozidia sméserojch svial
CIDOEnAvAN ABS
pipcytn vozicia
opotigbeni

g
g
g

08B @
!
i

peridenl
hracl ndpravy

Tvadnti skifpbol
oftfikovad Seitlomatl . %

smdeevd svitla

[penconl geltiomat WTIANGY Tapand Tydiaubckd ruka

uzknlrka mezindpra- "
vosndho diferencidiu
- of .
pohon brzdovibe oblabeni

AN wstratnd

Al {Tulak]) aiken

PE@ecEE0
5
B
A0S

BER

nastavenl voliteingho VISl DOMOCTY pledni svitiomely
omazovada clidak pohon o miEy
Y
ASA tadndhg wozidla GE zadnd swiila da mihy

43. Popiste zakladni funkce tachografii a v ¢em spociva jeho obsluha.
Tachograf zaznamenava pribéh jizdy. Analogovy, digitalni.
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Ostatni zalezitosti jsou predmétem vstupniho skoleni k ziskani Prikazu profesni
zpusobilosti.

44. Popiste postup pri pripojovani a odpojovani privésu.
Nacouvat s vozidlem asi 0,5 m od ptivésu, doladit vysSku zavésu proti oji piivésu. Odjistit
zavés a nacouvat tak, aby oko oje zapadlo do zavésu. Cep se sim zajisti. Zdvihnout zad’
vozidla, zasunout opérnou nohu, ptipojit vzduchové hadice a kabely elektroinstalace a ABS.
Upravit svétlou vysku vozidla do predprogramované polohy.

45. Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla.

Povinna vybava vozidla obsahuje naradi a pomucky, které umozni odstranéni béznych
poruch a zavad. Jedna se o nesvitici vn€jsi osvétleni — sada zarovek, po jedné od kazdého
pouzitého druhu na vnéjSim osvétleni na vozidle a po jedné pojistce od kazdého pouzitého
druhu. K tomu naradi potiebné k vyméné zarovek. Defekt — nahradni kolo, zvedak, kli¢ na
kola. Bezpecnostni prvky — vystrazny trojuhelnik a reflexni vesta. Nakladni automobily a
ptipojna vozidla musi byt vybavena zakladacimi kliny. Pokud by se tidi¢ pfi praci zranil,
pouzije vybaveni autolékarnicky.



