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3 Vymezeni zvlastnich jizdnich ukonu, hodnoceni chyb

3.1 Vedeni motocyklu bez spusténého motoru

Sejmuti motocyklu ze stfedového stojanu a jeho vedeni vpfed bez pouziti motoru se
zatocenim doleva, nasledn¢ vzad se zaparkovanim do omezeného prostoru a postaveni
motocyklu na stiedovy stojan. Sejmuti motocyklu ze stiedového stojanu a jeho vyvedeni
z omezené¢ho prostoru vpravo. V pripadé, Ze je motocykl vyroben pouze s podpérnym
stojanem, pouzije se podpérny stojan.

Pozadované vybaveni - 10 kuzelt sestavenych dle obrazku 1 nebo barvou ¢i jinym
vhodnym zpiisobem vyznaceny obdélnik o rozmérech dle obrazku 1

Obsah zakladni alohy jizdy

Zadatel sejme motocykl ze stojanu, vede jej bez pouziti motoru po piimé linii po draze délky
cca 10 m, poté provede dostatecné ,,nadjeti a couvanim umisti motocykl do vymezeného
prostoru (3 x 2 m). Opakované nadjeti do vymezeného prostoru pro napravu nespravného
odhadu neni na ujmu hodnoceni tikonu. Jakmile je spravna pozice motocyklu odsouhlasena
komisatfem, vyvede uchaze¢ motocykl opét do ptivodniho sméru a pokracuje po ptimce dalSich
cca 10 m k hrani¢nimu kuzelu. Zde postavi motocykl na stiedovy stojan; v ptipad¢, ze je
motocykl vyroben pouze s podpé€rnym stojanem, pouzije se podpérny stojan.

Pti tomto ukonu lze taktéz uplatnit podminky bodu 2.1.4, zejména v horkém letnim pocasi,
tudiz neni nutné, aby mél zadatel na hlavé ochrannou pfilbu, na sobé bundu a rukavice.
Konecné rozhodnuti je na zvazeni zadatele.
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obrazek 1
Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

vyrazné vyboceni z pfimého sméru pti vedeni motocyklu

opakované prevrhnuti n€kterého kuzele nebo pievrhnuti vice kuzelii najednou
opakované piekroceni vyznac¢eného prostoru obrysem vozidla nebo zadatele
pad motocyklu

nedokonceni ukonu

Nejpozdéji po dokonceni uvedeného ikonu podle bodu 3.1 Zadatel prokazuje v souladu
s § 19 odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢. 167/2002 Sb., znalosti a dovednosti ukonu pripravy a
kontroly motocyklu pred jizdou.

3.2 Provedeni jizdy pri nizké rychlosti - nasledovani komisare
rychlosti chize cca 4 km.h' v pfimém sméru rychlosti chiize

Pozadované vybaveni:

Kuzely pro vyznaceni pocatku a konce tuseku, popiipadé¢ vodorovnym znacenim vyznaceny
,.koridor o $ifce cca 40 - 50 cm

Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel jede rovné rychlosti chiize drahu dlouhou nejméné 12 m pii zachovani rovnovahy a se
spravnou manipulaci spojky, akceleratoru a brzd. Rychlost je kontrolovana komisatem, ktery
jde volnou chiizi vedle motocyklu. Rychlost chiize komisafe nesmi byt pod hranici udrzitelnosti
rovnovahy motocyklisty a stability motocyklu. Pti tomto manévru komisai kontroluje zejména
spravny smér pohledu doptedu pied vozidlo, nikoliv ,,do zemé* a spravnou polohu chodidel na
stupackach v podélné rovin€ s osou motocyklu (nikoliv od sebe).

Jizdni ukon simuluje jizdu v kolon€ (stupen provozu 4) ve vymezeném prostoru.

SLEDOVANI KOMISARE

obrazek 2
Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

e prekroceni rychlosti chiize; nehodnoti se prvnich 5 m po vyjeti (ziskani stability)

e odchyleni se od piimky (opakované odchyleni od ptimky o vice nez 40 cm vpravo nebo
vlevo) - opakované vyjeti z vyznaceného koridoru; nehodnoti se prvnich 5 m po vyjeti

e dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

e ncudrzeni stability

e pad motocyklu
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e nespravné vedeni pohledu v rozporu s obsahem zédkladni tlohy jizdy
e nespravna poloha chodidel v rozporu s obsahem zakladni ulohy jizdy

3.3 Bezpecné otoceni o 180° projetim zatacky tvaru ,,U” rychlosti
chize cca 4 km.h™'

Pozadované vybaveni:
5 kuzelt sestavenych podle obrazku 3
Obsah zakladni ulohy jizdy

Ukon spoéiva v provedeni obratky o 180° vhodnou rychlosti ve vymezeném prostoru. Jeho
podstatou v ramci technického provedeni pii piijezdu do prostoru otaceni je vedeni pohledu do
zataCky/otocky (hlava se otaci jako prvni a pohled sméiuje do zamysleného sméru, tzn. do
zataCky — viz obrazek 4), béhem zataceni/otaceni je pohled pred motocykl nebo ven ze zatacky,
z bezpecnostniho hlediska, neptipustny. Déle schopnost decelerace, v€asné uvolnéni brzd,
pfiméteny naklon a pfi vyjezdu akcelerace. Z uvedeného je ziejmé, ze ke snizeni rychlosti na
rychlost chtize bude dochazet v 1/3 — 1/2 oblouku. Rychlostni limit je uveden pro spodni
hranici. Prijezd tohoto manévru vyssi rychlosti i akcelerace pii vyjezdu z oblouku neni na Gjmu
hodnoceni jizdniho ukonu. Naopak prokazuje schopnost zadatele vyuzit naklonu, vykonu
motoru, kinetické energie motocyklu a pozitivni odstredivé sily.

Maximalni polomér otacky jsou 4 m.

obrazek 3

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

nepiimétena rychlost pfi prijezdu zatackou, nezvladnuti fizeni

vyjeti z prostoru vymezeného kuzely

opakované prevrhnuti nékterého kuzele

prevrhnuti vice kuzell najednou

sejmuti chodidel ze stupacek

dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

nespravné vedeni pohledu béhem otaceni v rozporu s obsahem zékladni tlohy jizdy
pad motocyklu
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obrazek 4

3.4 Slalom rychlosti chtze (cca 4 km.h™)
Pozadované vybaveni:

5 kuzelt sestavenych dle obrazku 5
Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel se rozjede (v pfimém sméru, na ose kuZell) na rychlost odpovidajici rychlosti chiize
(cca 4 km.h!) a touto rychlosti projede slalomem pii udrzeni rovnovahy. Rychlost udrzuje
vhodnym ovladdanim spojky, plynu a brzd. Rychlostni limit je uveden pro spodni hranici. Pokud
zadatel provede jizdni tkon v plném rozsahu a bezpecné i pii vyssi rychlosti, bez prevrhnuti
kuzelt, neni tento jev davan k tizi zadatele pii hodnoceni provedeni tikonu.

Zadatel i pfi tomto tkonu musi dbat zékladnich zasad vedeni pohledu. V tomto p¥ipadé pohled
smétuje doptedu pred motocykl, nikoliv pod motocykl.

3,5m 3,5m 3,5m 3,5m

obrazek 5
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Vzéajemna vzdalenost kuzelt je 3,5 m, kuzely jsou na jedné ptimce, vyska kuzeld min. 20 cm.
Pted kuzely musi byt k dispozici dostatecny prostor na rozjezd, za kuzely dostate¢ny prostor
pro bezpecné zastaveni.

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

opakované vynechani kuzele

opakované prevrhnuti nékterého kuzele

ptevrhnuti vice kuzel najednou

sejmuti chodidel ze stupacek

dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

nepiimétend rychlost pfi prijezdu slalomem spojena s nezvladnutim tizeni

pad motocyklu

nespravné vedeni pohledu béhem jizdy mezi kuzely v rozporu s obsahem zakladni tlohy
jizdy

3.5 Jizda po draze ve tvaru ,,8“ pfFi rychlosti chiuze cca 4 km.h-1

Pozadované vybaveni:
6 kuzelt sestavenych dle obrazku 6
Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel projede tiikrat drahu ve tvaru osmi¢ky pii udrzeni rovnovahy a stability motocyklu.
Rychlost udrzuje vhodnym ovladanim spojky, akceleratoru a brzd.

Geometricky tvar osmicky na obrazku je orientacni pro grafické znazornéni jizdniho ukonu.
Fakticky tvar prijezdu tohoto tkonu, s ohledem na velikost vymezeného prostoru a rozméry
motocykll, zcela logicky nebude nikdy proveden ve tvaru dvou pravidelnych kruznic, procez
se tento jev nepovazuje za jizdni chybu. Podstatou jizdniho ukonu je jizda ve vymezeném
prostoru objizdénim dvou kuzelli se zménou sméru jizdy zataCenim (néklonem) doleva a
doprava. Akcelerace pro dynamicky vyjezd z oblouktl neni na ijmu hodnoceni jizdniho tkonu.
Naopak prokazuje schopnost zadatele vyuzit vykon motoru, kinetické energie motocyklu a
pozitivni odstiedivé sily. Stejné tak volba stopy nadjetim a ,,utazenim‘ oblouku za kuzelem
neni na Ujmu hodnoceni. U tohoto tikonu je obdobné jako u projeti zatdcky tvaru U velmi
dilezité spravné vedeni pohledu, jez sméfuje do oblouku za kuzel, nikoliv ptfed motocykl.
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obrazek 6

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

e opakované prevrhnuti n¢kterého kuzele

e pievrhnuti vice kuzeld najednou

e sejmuti chodidel ze stupacek

e dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

e nepiimétend rychlost pfi prijezdu osmickou spojena s nezvladnutim tizeni
e pad motocyklu

e nespravné vedeni pohledu v rozporu s obsahem zakladni tlohy jizdy

3.6 Opakované rozjeti se s jednou nohou na stupacéce a presunutim
druhé nohy na stupacku a zastaveni s naslednou oporou jednou
nebo obéma nohama pro udrZeni stability motocyklu

Pozadované vybaveni:

2 kuzely na vyznaceni pocatku tlohy, mozné doplnéni vyznaceni ,,stop chodidel* barvou na
vozovce dle obrazku 7

Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel provede z pomalé jizdy nékolikanasobné zastaveni a rozjeti se. Zastaveni provede
celkem 4x; pii dvou zastavenich se opfe o zem pravou nohou, poté dvakrat levou nohou, druha
noha ziistane na opérce. Kladeni nohou v opa¢ném potadi nema vliv na hodnoceni tikonu.

Pfi tomto ukonu zadatel prokazuje, ze mirny naklon pfi zastaveni motocyklu na jednu nebo
druhou stranu je védomy a ze ma motocykl pln€ pod kontrolou. Pfitom dba na sladéné ovladani
akceleratoru, spojky a brzd. S ohledem na nézev ukonu, mize zadatel po zastaveni provést
naslednou oporu jednou nebo obéma nohama pro udrZeni stability motocyklu. Rozjezd se
provadi opét s jednou nohou na zemi druhou na stupacce.

Zmeéna prevodového stupné na vyssi neni potiebna, stejné tak jako vyfazovani do neutralu pti
jednotlivych zastavenich. Zadateli by mélo k provedeni celého ukonu sta¢it cca 12 m.

6
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obrazek 7

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

rozjezd na nespravny rychlostni stupeii a s tim spojené nezvladnuti fizeni

opakované zhasnuti motoru

nohy nejsou pfi jizde na stupackach

rozjezd a zastavovani za pomoci odstrkovani nebo brzdéni nohami o vozovku (tzv. ,,tapkani
nohami po vozovce podle vzoru kolobézka“)

nezvladnuti ukonti ve vymezeném prostoru z divodu nepiiméetené rychlosti

e neudrzeni stability s oporou pouze na jedné noze pii rozjizdéni

e pad motocyklu

3.7 Provedeni jizdy ve vyssich rychlostech, slalom v rychlosti 40
km.h"

Pozadované vybaveni:
5 kuzelt sestavenych podle obrazku 8
Obsah zakladni ulohy jizdy

Uchaze¢ se rozjede (v pfimém sméru, na ose kuZelt) na rychlost 40 km.h! a poté nezmé&nénou
rychlosti projede slalom bezpe¢né a technicky spravné.

40 km.h™" se—f-

obrazek &

Vzéajemna vzdalenost kuzelt je 9 m, kuzely jsou umistény na jedné ptimce. Pro zachovani
objektivity hodnoceni a zasady rovnosti nesmi velikost kuzeli piekrocit hodnoty stanovené
v bodu 2.2.1. Pfed kuzely musi byt k dispozici dostateCny prostor pro rozjezd (v piipadé
navazujiciho jizdniho tikonu dostate¢ny prostor pro stabilizaci jizdy) a za kuzely dostatecny
prostor pro bezpecné zastaveni nebo zatoceni.
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Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

e zjevné nizka rychlost pfi prijezdu slalomem
e vynechani kuzelt
e opakované prevrhnuti nékterého kuzele
e pievrhnuti vice kuzeld najednou
e sejmuti chodidel ze stupacek
e dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama
e nepfimétend rychlost pii prijezdu slalomem spojend s nezvlddnutim fizeni
¢ pad motocyklu
3.8 Vyhybani se piekazZce pfFi poéateéni rychlosti nejméné 50 km.h’
(u skupiny AM p¥Fi rychlosti 45 km.h™)
PoZadované vybaveni:
12 kuzelt sestavenych podle obrazku 9
Obsah zakladni ulohy jizdy

P#i pocate¢ni rychlosti 50 km.h! (u skupiny AM 45 km.h") musi Zadatel provést vyhnuti z
ptimého sméru vlevo o cca 0,9 m od podélné osy drahy. V priabéhu vyhybaciho manévru (od
vjeti do prvni ,,brany®, po vyjeti z ,,brany* za piekazkou), nesmi uchaze¢ brzdit. Pfi provadéni
tohoto manévru se vSak doporucuje vymacknout spojku. Pied piekazkou je prostor k vyhnuti
dlouhy 7 m, za piekazku je nutno vratit se zpét do pfimého sméru v piivodnim jizdnim pruhu
na useku dlouhém 9 m. Pfekazka je navrzena tak, aby bylo mozné provést vyhnuti doleva i
doprava. Pro dostate¢né ovéfeni dovednosti pro praxi je vhodné, aby zadatel pti prvnim kole
jizdy se vyhnul do jim zvoleného sméru jizdy a pti druhém kole do opa¢ného sméru jizdy. Pied
piekazkou musi byt zajistén dostate¢ny prostor pro rozjezd na 50 km.h'! piiméfeny druhu
motocyklu. Nemusi byt ptimy, kromé poslednich 8 m pted vjezdem do prvni ,,brany*.

Uvedeny jizdni tkon simuluje vyhybani se piekdzce vyjetim z jizdniho pruhu v obousmérné
komunikaci (napt. nahlé zastaveni vozidla jedouciho pfed motocyklistou, vbéhnuti chodce do
jizdni drahy motocyklu apod.) a neprodlené vraceni se zpét do jizdniho pruhu ptivodniho sméru
jizdy. Aby bylo mozné jizdni ukon piizplsobit co mozna nejvice realité, nebyly pomysiné
,orany* opatfeny fixnim rozmérem co do jejich Sifky, pouze v délce je omezen rozteci 3 m. Pro
ucely zkousky to znamend, ze mezi kuzely oznacujici ,,vyjezdovou a navratovou branu® ma byt
zcela logicky odpovidajici miniméalni Sifce jizdniho pruhu. Za téchto podminek je ukon
v danych rychlostnich limitech bezpecné proveditelny a dostate¢né relevantné hodnotitelny.

Pfi tomto ukonu vede Zadatel pohled vedle ptekazky, nikoliv do prekdzky (viz. obrazek 10).

E
50 km.h ! % ®
/' !6‘
® ® -+ ® ® ®
E
!
.3m /m "y 9m L 3m

obrazek 9
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Chyby, pri nichzZ je ukon nesplnén:
zjevné nedosazeni stanovene rychlostl ptred zahajenim vyhybani (s ohledem na bod 2.3.)

vvvvvv

. brzdéni pii vyhybacim manévru

. nevraceni se do ptivodniho sméru ve stanoveném useku (viz. 2. odstavec bodu 3.8.)
. opakované prevrhnuti nékterého kuzele

. prevrhnuti vice kuzelli najednou

. sejmuti chodidel ze stupacek

. nepfiméefend rychlost spojend s nezvladnutim fizeni

. pad motocyklu
. nespravné vedeni pohledu v rozporu s obsahem zakladni ulohy jizdy

&S

obrazek 10

3.9 Brzdéni na presnost ve stanoveném useku z rychlosti nejméné
50 km.h™'(u skupiny AM z rychlosti 45 km.h™)

Pozadované vybaveni:

2 kuzely sestavené vzhledem k pti¢né souvislé ¢are podle obrazku 11, pfi¢na ¢ara mize byt
doplnéna dvojici kuzeli.

Obsah zakladni alohy jizdy

Zadatel se na dostate¢n& dlouhém useku rozjede na rychlost 50 km.h™' (u skupiny AM na 45
km.h). Po priijezdu mezi dvojici kuzelt (pfednim kolem) zahaji zadatel brzdéni, pfi¢emZ musi
plynule zastavit motocykl tak, aby se v nasledném klidu sty¢na plocha piedniho kola motocyklu
nachézela mezi pri¢nou souvislou ¢arou uzkou (tloustka 0,Im - 0,125m) a pfi¢nou souvislou
carou Sirokou (tloustka 0,2m — 0,3m). Vzdalenost téchto pfiénych car od sebe je 0,3m. Tento
tisek je §iroky cca 1 m a dlouhy k bodu zastaveni 17 m. Zadatel uvede motocykl do klidu z

9
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rychlosti 50 km.h'(u skupiny AM na 45 km.h™") pomoci sou¢asného uziti brzd obou kol bez
toho, aby se motocykl podstatné odchylil od jizdni osy. Kratkodobé zablokovani zadniho kola
ptibrzdéni v pfimém sméru neni na ijmu hodnoceni.

. 17 m .
® <
——-----CII‘ >
© S50km/h sl STOP

obrazek 11

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

. zjevné nedosazeni predepsané rychlosti pred zahdjenim brzdéni
. opakované zastaveni prednim kolem mimo stanoveny prostor

«  pouziti jen jedné brzdové paky”

. podstatné odchyleni od jizdni osy

. opakované zhasnuti motoru
. sejmuti chodidel ze stupacek s velkym predstihem pted zastavenim motocyklu
. nepiiméefena rychlost spojend s nezvladnutim fizeni

. dlouhodobé ¢i nekontrolovatelné zablokovani zadniho kola
. pad motocyklu

*Neplati pro kombinovany systém brzdéni, u kterého lze pfi pouziti jen jedné brzdové paky
doséhnout plné ucinnosti v§ech brzd.

3.10 Nouzové brzdéni na stanovenou vzdalenost z rychlosti nejméné
50 km.h"" (u skupiny AM z rychlosti 45 km.h'")

Pozadované vybaveni:

4 kuzely sestavené vzhledem k pii¢né souvislé ¢afe podle obrazku 12, pfi¢na ¢ara miize byt
doplnéna dvojici kuzela.

Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel se na dostate¢né dlouhém tseku rozjede na rychlost 50 km.h™! (u skupiny AM na
45 km.h™). Po pritjezdu mezi druhou dvojici kuZelti (pfednim kolem) za¢ne Zadatel intenzivné
brzdit s nejvétsim moznym zpomalenim. Uvede motocykl do klidu z rychlosti 50 km.h™! (u
skupiny AM na 45 km.h™"), pomoci sou¢asného uziti brzd obou kol bez toho, aby se motocyk]
podstatné odchylil od jizdni osy. Uchaze¢ nesmi pfejet pficnou souvislou ¢aru. Draha k
zastaveni je 12 m. Kratkodobé zablokovéani zadniho kola pfi brzdéni v pfimém sméru neni na
ujmu hodnoceni jizdniho ukonu.

10
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cca4d m 12m
" w 1)
® ®
(4-0—————- t¢ﬂ .--———_ l
START ROZJEZD NA 50 km.h"! BRZDENI sToP
obrazek 12

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

zjevné nedosazeni predepsané rychlosti pred zahdjenim brzdéni

nezastaveni pted pfi¢nou souvislou ¢arou

pouziti jen jedné brzdové paky”

podstatné odchyleni od jizdni osy

opakované zhasnuti motoru

sejmuti chodidel ze stupacek s velkym predstihem pied zastavenim motocyklu
nezvladnutim fizeni - kolizni situace

dlouhodobé ¢i nekontrolovatelné zablokovani zadniho nebo ptedniho kola
vyrazné zvednuti zadniho kola nad uroven vozovky a postaveni motocyklu na ptedni kolo
pii brzdéni — tzv. ,,stoppie* (viz obrazek 13)

e pad motocyklu

*Neplati pro kombinovany systém brzdéni, u kterého lze pii pouZiti jen jedné brzdové paky dosdhnout plné
ucinnosti vSech brzd.
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